NIEDERSCHRIFT
uber die 6ffentliche Sitzung
des Stadtrates
vom Dienstag, 24. November 2009

Sitzungsleiter:  Blrgermeister Brilmayer
Schriftfhrer/in:  Herr Bumann

Anwesend waren die stellv. Birgermeister Riedl und Ried, die Stadtratinnen Anhalt, Gruber, Dr.
Luther, Platzer, Rauscher, Schmidberger, Schurer, Will und Warg-Portenlanger sowie die Stadt-
rate Abinger, Brilmayer, Gietl, Goldner, Heilbrunner, Lachner, Mihlfenzl, Schedo, Schechner,
Schuder, Schulte-Langforth und Zwingler.

Entschuldigt fehlte die Stadtratin Bachmeier.

Frau Pfleger, Herr Bumann, Herr Napieralla und Herr Kénig nahmen beratend an der Sitzung teil.

Vor Eintritt in die Tagesordnung stellte BUrgermeister Brilmayer die ordnungsgemaBe Ladung
sowie die Beschlussfahigkeit des Stadtrates fest.

TOP 1
Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK); TA 23.04.09
Vorstellung Varianten zur innerstadtischen Verkehrsfiihrung

offentlich

Einleitend erlauterte Burgermeister Brilmayer die Hintergrinde fir die Erstellung eines integrier-
ten Stadtentwicklungskonzeptes und insbesondere die Erarbeitung eines innerstadtischen Ver-
kehrskonzeptes. Die Eréffnung der Sidumgehung im Herbst 2010 und die dadurch bedingte Ver-
kehrsverlagerung auf den DurchgangsstraBen in Ebersberg machen eine eingehende Untersu-
chung der Verkehrsverhaltnisse notwendig. Hierzu wurden in letzter Zeit mehrere méglich Varian-
ten erarbeitet, wie der Verkehr in der Innenstadt zukdiinftig gefuhrt werden kénnte. Am Ende einig-
te sich der Stadtrat in einem Workshop im September 2009 auf 2 Varianten, die als Stufenmodell
nach und nach umgesetzt werden kdénnten. Die Birger hatten zuvor ebenfalls die Mdglichkeit
sich im Rahmen einer Informationsveranstaltung kundig zu machen.

In der Sitzung wurden diese Varianten der Offentlichkeit vorgestellt. Ein Beschluss sollte bald-
maoglichst gefasst werden, um dem StraBenbauamt die Mdglichkeit zu geben, vor der Eréffnung
der B 304 Umgehung die notwendige Beschilderung vorzunehmen. Dazu wurden Herr Dr. Salm
und Herr Dr. Stegen, Herr Rumpff vom Biro Dorsch sowie Herr Gronle vom Blro Plankreis zur
heutigen Sitzung begrtiBt.

Herr Dr. Stegen fihrte zunachst in das Thema ein und erklarte, dass das Thema Verkehr inte-
grierter Bestandteil des gesamten Entwicklungskonzeptes sei. Die heutige Stadtratssitzung han-
delt lediglich dieses Themenfeld ab. Hierzu wurden von den Planern in Zusammenarbeit mit der
Verwaltung und den Mitgliedern des Stadtrates 8 wichtige Ziele fur die zukinftige Entwicklung
der Innenstadt erarbeitet. Diese Ziele stellten die Entwicklung des Einzelhandels, der Altstadt-
passage und die Beruhigung des innerstadtischen Verkehrs in den Mittelpunkt.

Alle untersuchten Varianten wurden an diesen Zielen gemessen und Uber eine Matrix ausgewer-
tet. Die Varianten haben zum einen die Beibehaltung des EinbahnstraBensystems und zum an-
deren die Offnung in ein Zweirichtungsverkehr aufgezeigt.



Nachfolgend erlauterte Verkehrsplaner Rumpff vom Biiro Dorsch die Varianten, die der Stadtrat
in seinem Workshop favorisiert hatte. Dies war zum einen die Variante 2.4 — Begegnungsverkehr.
Hier werden alle StraBen, die heute als EinbahnstraBen gefihrt werden, fir den PKW Verkehr
gedffnet. Das bedeutet, dass der Marienplatz von beiden Seiten angefahren werden kann, eben-
so wie die Munchner StraBe, die Heinrich-Vogl-StraBe sowie die BahnhofstraBe. Allerdings gilt
dies nicht fir den LKW Verkehr. Dieser folgt weiterhin dem bisherigen EinbahnstraBenring. Mit
der Ausnahme, dass die Dr. Wintrich StraBe auch vom LKW beidseitig befahren werden darf, da
davon auszugehen ist, dass die Verkehrsmenge hier durch die Sidumgehung stark abnehmen
wird.

Die zweite vom Stadtrat favorisierte Variante war die Variante 2.2 Begegnungsverkehr. Hier darf
der PKW wieder alle heute gesperrten StraBen befahren, also auch den Marienplatz. Der
Schwerverkehr hingegen darf die BahnhofstraBe und damit den Marienplatz kiinftig nicht mehr
ansteuern. Dieser wird kinftig im Zweirichtungsverkehr Uber die Heinrich-Vogl-StraBe gefuhrt.
Die EichthalstraBe darf von Sud nach Nord ebenfalls vom Schwerverkehr befahren werden. Die
Verkehrsfuhrung aller tbrigen StraBen bleibt gleich.

Alle Varianten untersuchten ebenso die Fihrung von FuB- und Radverkehr. Dies seien jedoch
Detailfragen, die nach Beschlissen, wie der Verkehr grundlegend zu fihren sei, geklart werden
mussten, so der Verkehrsplaner. Grundséatzlich wirden beide Varianten funktionieren, wobei das
StraBenbauamt Rosenheim als zustéandige Behdrde beiden Varianten ihr Einverstandnis erteilt
hatte.

AbschlieBend bewertete Herr Gronle vom Biro Plankreis die beiden favorisierten Varianten aus
stadtebaulicher Sicht. Die Variante 2.2, welche durch die Sperrung eine Verkehrsberuhigung des
Marienplatzes vom Schwerverkehr vorsehe, sei die wesentlich weitergehende Mdglichkeit den
Verkehrs zu fihren. Dies erfordere einige UmbaumaBnahmen im Verkehrsraum, so Gronle.
Deswegen wurde ein Zweistufenmodell erarbeitet, welches problemlos angepasst an die jeweili-
gen Umsetzungsmaoglichkeiten, umgesetzt werden kann.

Die erste Stufe werde nach Eréffnung der B 304 Stdumfahrung verwirklicht. Dies entspricht der
Variante 2.4, womit der PKW die Innenstadt ohne Einschréankung befahren darf. Der LKW ver-
kehr wird weiterhin im Einbahnsystem lber BahnhofstraBe, Heinrich-Vogl-StraBe und Minchner
StraBe gelenkt. Die Umsetzung der ersten Stufe ist ohne gréBere UmbaumaBnahmen durchfihr-
bar. Die Verkehrsbelastung nimmt auch mit dieser Variante auf allen StraBen deutlich ab.

Mit der Eréffnung des Einkaufszentrums in der Altstadtpassage entsteht zwischenzeitlich eine
neue Verkehrssituation. Im Zuge des Bauleitplanverfahrens fir das Vorhaben werden noch Ver-
kehrsgutachten erstellt, die die Verlagerung der dadurch bedingten Verkehre untersuchen wer-
den.

AbschlieBend kann langfristig als zweite Stufe die untersuchte Variante 2.2 verwirklicht werden.
Diese Variante macht den Umbau verschiedener Einmindungen bzw. Kreuzungen notwendig.
Insbesondere die Ecke WintrichstraBe/EichthalstraBe sowie beide Enden der GartnereistraBBe
sind hierbei umzubauen. Auch ist ein moéglicher Kreisverkehr an der Kreuzung Bahnhofstra-
Be/WintrichstraBe und Dr. WintrichstraBe zu untersuchen. Die grdBte Schwierigkeit ist jedoch die
beengte Durchfahrt entlang der Heinrich-Vogl-StraBe. Hier ist eine Verbreiterung von heute 5,50
Meter auf zuklnftige 5,90 Meter notwendig, damit ein LKW Begegnungsverkehr gefahrlos abge-
wickelt werden kann. Diese MaBnahme kénne durch die vorhandene Passage und die Errichtung
weiterer Querungshilfen stadtebaulich vertraglich entlang der Ostseite gestaltet werden, so Herr
Gronle. Hier ist mit den Grundeigentimern in Verhandlung zu treten und ein entsprechender
Grunderwerb zu tétigen.

In der anschlieBenden Diskussion wurden die Untersuchungen sowie die Betrachtung verschie-
dener Verkehrsteilnehmer gelobt. Grundséatzlich wurde die Variante 2.4, die als erste Stufe ver-
wirklicht werden soll, als sinnvoll und machbar angesehen. Die weitere Stufe wurde jedoch kri-
tisch betrachtet. Die Verbreiterung der Heinrich-Vogl-StraBe kann nur langfristig umgesetzt wer-
den. Hier sind noch weitere Untersuchungen notwendig. Generell muss noch auf schwéchere
Verkehrsteilnehmer, wie Radfahrer und FuBgéanger, verstarkt eingegangen werden. Aufgrund des
demographischen Wandels wird diese Gruppe in den nachsten Jahren zunehmen.

Die Fraktionsmitglieder warfen einige Fragestellungen auf, welche noch weiterer Untersuchungen
bedlrfen:



- Moglichkeit eines Kreisverkehrs an der Kreuzung BahnhofstraBe, Dr. Wintrich StraBe,
Wasserburger StraBe,

- Verbot des Linksabbiegens von der EberhardstraBe zum Marienplatz,

- Ausbauméglichkeiten der Heinrich-Vogl-StraB3e

- Querungshilfe fir FuBganger und Radfahrer (ber die Heinrich-Vogl-StraBe auf H6he der
Valentingasse,

- Aufzeigen von MaBnahmen fir FuBganger und Radfahrer im Allgemeinen,

- Verhinderung von Ausweichverkehren in Wohngebiete wie WildermuthstraBe oder Semp-
tstraBBe.

StR Schedo stellte zum Abschluss eine weitere Variante zur Diskussion, welche den Planern als
weiterer Vorschlag zugeschickt werden sollte.

Blrgermeister Brilmayer schlug abschlieBend vor, die aufgeworfenen Fragen und Anregungen
der Mitglieder des Stadtrats aufzunehmen und diese den Planern zuzuleiten. Die Planer sollen
die im Grundsatz beflrworteten Varianten im Hinblick auf die vorgebrachten Empfehlungen un-
tersuchen und die Vorschléage prufen. Ebenso soll die neu vorgeschlagene Variante in die Unter-
suchung einbezogen werden.

Die Mitglieder des Stadtrats begriiBten die vorgeschlagene Vorgehensweise ohne weiteren Be-
schluss. Der Technische Ausschuss soll die neu abgestimmten Varianten in einer der nachsten
Ausschusssitzungen vorberaten.

TOP 2

Ortsumfahrung Ebersberg i. Zuge der StaatsstraBe 2080;

Auswahlentscheidung Uber die Varianten der Machbarkeitsstudie

hierzu: Antrag der Fraktionen der CSU u. der FW v. 30.10.09
Antrag der SPD-Fraktion vom 01.11.09

offentlich

Im Januar 2009 stellte das StraBenbauamt Rosenheim die Ergebnisse seiner Variantenuntersu-
chung fir eine Nord-Sid Umfahrung von Ebersberg im Zuge der StaatsstraBe 2080 der Offent-
lichkeit vor. Hierbei wurden verschieden Mdglichkeiten einer Trasse im Osten, im Westen von
Anzing kommend durch den Forst sowie einer Tunnelvariante untersucht.

Burgermeister Brilmayer erlauterte zunachst, dass das StraBenbauamt fir den nachsten Staats-
straBenausbauplan eine Variante dem Innenministerium als zustéandiges Organ melden misse.
Hierzu ware ein klarer Beschluss des Stadtrates notwendig, damit der Wunsch der Stadt sichtbar
sei. Gegen deren Willen plane bzw. baue das StraBenbauamt keine der Trassen, so die Aussage
des StraBenbauamtes. Gleichwohl werde die Behdrde in jedem Falle eine der vorgestellten Tras-
sen dem Ministerium melden missen. Der Kreistag habe im Vorfeld schon fir ein Mobilitatskon-
zept auf Gesamtkreisebene gestimmt und so einer groBraumigeren Lésung den Weg geebnet.

Zu dem Tagesordnungspunkt sind mehrere Antrage der Fraktionen eingegangen. Die Stadtrats-
fraktionen der CSU und der Freien Wahler beantragen folgendes:
1. Der Stadtrat beflrwortet die Erstellung eines Gesamtverkehrskonzeptes im Landkreis
Ebersberg und fordert dessen zlgige Umsetzung.
2. Der Stadtrat lehnt die vorliegenden Einzelvarianten der Machbarkeitsstudie Ortsumfah-
rung Ebersberg des Staatlichen Bauamtes Rosenheim ab.
3. Im Rahmen des Integrierten Verkehrskonzeptes sollen weitere Verbesserungen fir die
Zeit nach der Auslagerung der B 304 erzielt werden.

Der Antrag wurde von beiden Fraktionen mit der Notwenigkeit weiterer Umgehungen zahlreicher
Gemeinden im Landkreis begriindet. Um den Verkehr groBraumig zu biindeln und eine Entlas-
tung fir den gesamten Landkreis herbeizufiihren sei eine Weiterfiihrung der Flughafentangente
Ost von der A 94 zur B 304 mit einer Ortsumgehung Kirchseeon sinnvoll und notwendig. Die
Fraktionen begriiBen demnach die zuvor getétigten Beschllsse des zustandigen Ausschusses



des Kreistages und sehen in diesem Gesamtkonzept eine aus 6kologischen, 6konomischen und
zeitlichen Erwagungen wirkungsvolle Losung des Problems.

Die vorgeschlagenen und untersuchten Varianten des StraBenbauamtes Rosenheim werden
abgelehnt, da hier die zu erwartenden Belastungen der Biirger den Nutzen einer der Varianten
Ubersteigen. Im Hinblick auf die politische Unterstiitzung des Kreistages sowie des federflihren-
den Ministeriums sei eine groBraumige Ldsung ein vielversprechenderer Weg. Gleichzeitig solle
das Integrierte Verkehrskonzept fir die Zeit nach Fertigstellung der Sidumgehung Ebersberg
Lésungsmaoglichkeiten fur eine zeitnahe Entlastung der Birger suchen.

Die SPD Fraktion stellte folgenden Antrag:

Die Stadt Ebersberg klart unverziglich mit allen méglicherweise beteiligten StraBenbaulasttra-
gern ab, ob und unter welchen Voraussetzungen und in welchem Zeitrahmen eine gemeinsame
Planung und Finanzierung einer ,weitrdumigen Westumgehung“ méglich ist.

Begriindet wurde der Antrag damit, dass bei der Verwirklichung einer Gesamtlésung im Westen
des Landkreises rechtliche und tatsachliche Probleme gesehen werden. Angesichts der ver-
schiedenen StraBenbaulasttrager kénne weder der Kreis noch die Stadt Vorgaben im Hinblick auf
den vorgeschlagenen Lésungsansatz machen. Am schnellsten kénne zweifelsohne eine Variante
im Osten Ebersbergs umgesetzt werden. Jedoch seien hier die Belange Landschaftsbild und
Naturschutz sehr beeintrachtigt. Deswegen beantrage die Fraktion eine sorgfaltige Prufung des
Gesamtverkehrskonzepts fir die man lange Jahre selbst eingestanden sei. Die Fraktion spreche
sich im Ubrigen fur die untersuchte Westtrasse des StraBenbauamtes aus. Das hier befindliche
FFH Gebiet wurde willkirlich festgelegt und kénne anhand anderer Planungen zur Disposition
gestellt werden.

Die Fraktion der Griinen sprach sich in der Diskussion fur die Verwirklichung des Stadttunnels
aus. Dieser bringe den gr6Bten Entlastungseffekt und schone die Landschaft am effektivsten. Der
Tunnel wurde jedoch in der Vergangenheit nicht ausreichend untersucht und die Nachteile zu
stark in den Vordergrund gestellt. Eine mdgliche Variante im Osten von Ebersberg sei aus 6kolo-
gischer Sicht abzulehnen, weswegen die Fraktion als Alternative den Tunnel bevorzuge.

Burgermeister Brilmayer ergénzte zum Abschluss der Diskussion seinen Standpunkt, indem er
sich zugunsten einer Gesamtlésung aussprach. Der Bau des Tunnels berge hohe Risiken wie
Gelandeabbriiche oder neue Unfallschwerpunkte innerhalb des Tunnels. Auch werden mit dem
Bau des Tunnels die Verkehrsbelastungen rund um den Klostersee nicht gelést.

Die ortsnahe Umfahrung im Westen durchschneide ein FFH Gebiet und sei aus rechtlicher Sicht
nicht verwirklichbar, solange es alternative Trassenvarianten gebe. Im Ubrigen werde die Stadt
langfristig durch anderweitige Verkehrsplanungen zuséatzlich entlastet.

Zum Abschluss stellte der Birgermeister den Mitgliedern des Stadtrates alle Varianten des Staat-
lichen Bauamtes Rosenheim, die vorgeschlagenen Varianten von Dr. Oettinger und des
Agendaarbeitskreises Verkehr und die beiden Antrage der CSU und Freien Wéhler sowie der
SPD Fraktion zur Abstimmung vor.
Die Mitglieder des Stadtrates votieren wie folgt:

- Variante 1 (Umfahrung West durch den Forst) 4:20 Stimmen, damit abgelehnt

- Variante 3 (alternative Umfahrung West durch den Forst) 0:24 Stimmen, damit abgelehnt

- Variante 4 (Stadttunnel) 5:19 Stimmen, damit abgelehnt

- Variante 5a,5b, 5c¢, 5d, 5 e (jeweils Umfahrung Ost) 0:24 Stimmen, damit abgelehnt

- Variante Dr. Oettinger 0:24 Stimmen, damit abgelehnt

- Variante Agenda Verkehr 0:24 Stimmen, damit abgelehnt

- Antrag der CSU und FW fir ein Gesamtverkehrskonzept 15:9 Stimmen, damit angenom-

men
- Antrag der SPD fir vorgeschaltete Untersuchung 9:15 Stimmen, damit abgelehnt

Damit votierten die Mitglieder des Stadtrates mehrheitlich fir den Antrag der CSU und Freien
Wahler und beflrworten demnach die Erstellung eines Gesamtverkehrskonzeptes im Landkreis
Ebersberg. Die untersuchten Varianten des StraBenbauamtes wurden damit abgelehnt.



TOP 3
Verschiedenes

offentlich

Zu diesem Tagesordnungspunkt lag nichts vor.

TOP 4
Wiiinsche und Anfragen

offentlich

Es wurden keine Wiinsche und Anfragen vorgetragen.

Beginn der o6ffentlichen Sitzung: 19.00 Uhr
Ende der éffentlichen Sitzung: 22.30 Uhr

Brilmayer Bumann
Sitzungsleiter SchriftfGhrer



