NIEDERSCHRIFT
UBER DIE
OFFENTLICHE SITZUNG DES TECHNISCHEN AUSSCHUSSES
VOM DIENSTAG, DEN 22.01.2002

Samtliche Ausschussmitglieder waren ordnungsgeman geladen.

Anwesend waren StRin Platzer und Hulser (fir Riedl) sowie die StR August (fiir MUhlfenzl),
Berberich, Heilbrunner (fiir Ried), Lachner, Ostermaier und Schuder.

Entschuldigt fehlten die StR Muahlfenzl und Riedl sowie 3. Bgm. Ried.
Als Zuhérer nahmen 2. Bgm'in Anhalt und StR Abinger teil.
Stadtbaumeister Wiedeck sowie Herr Architekt Immich und sein Mitarbeiter Herr Neudecker

nahmen beratend an der Sitzung teil.

Sitzungsleiter: 1. Bgm. Brilmayer
Schriftflhrer : Weisheit

Vor Eintritt in die Tagesordnung stellte 1. Bgm. Brilmayer die ordnungsgeméaBe Ladung
sowie die Beschlussfahigkeit des Ausschusses fest.

Lfd.-Nr. 01

Umgestaltung S-Bahnhof Ebersberg;
Vorstellung und Diskussionen der Planungen

Offentlich

Burgermeister Brilmayer berichtete, dass die Umgestaltung des P+R Platzes in das
Schnittstellenprogramm aufgenommen wurde. Durch das Biro Immich wurde ein
Planentwurf erarbeitet, Uber den heute diskutiert werden soll. Birgermeister Brilmayer
Ubergab das Wort an Herrn Immich, der mit der Vorstellung der Planung begann.
Der derzeitige Parkplatz des Landkreises, im Westen des Planungsbereiches, wird mit der
Fertigstellung des Parkdecks als P+R Platz zur Verfigung gestellt. Der Bahnsteigzugang von
Westen in Form einer Gber Treppen erreichbaren Unterfihrung kann erst realisiert werden,
wenn das nérdliche Gleis weiter nach Norden verschoben und der Bahnsteig
dementsprechend verbreitert wird. Die Zufahrt zum P+R Platz befindet sich gegenlber der
EichthalstraBe und die Ausfahrt am Parkplatzende, westlich der RickstraBe. Das Parkdeck
soll nur durch Beschéftigte und Besucher des Landratsamtes angefahren werden kénnen,
was ggf. mit einer Schranke und entsprechenden Hinweisen umgesetzt werden misste.
Auf den 3 P+R Platzen werden insgesamt 171 Stellplatze zur Verfligung gestellt, die sich wie
folgt aufteilen:

- Hauptparkplatz entlang des Bahnsteiges 95 Platze

- Parkplatz im Westen 39 Platze

- bestehender Parkplatz im Osten 37 Platze
Auf dem leicht konstruierten und transparenten Parkdeck mit einer Ladnge von 166 m werden
103 Parkplatze zur Verfligung gestellt.



Die Bahniberfiihrung in der Rosenheimer StraBe wird verbreitert, da der Bahnsteig Uber
diese Brlcke hinaus fur den Filzenexpress verlangert wird. In diesem Zusammenhang ist
westlich der Rosenheimer StraBBe eine Unterflihrung vorgesehen, von der aus der Bahnsteig
Uber eine Treppe erreicht werden kann.

Gegenliber des Landratsamtes sind an der Sldseite der Dr.-Wintrich-StraBe langs zur
Fahrtrichtung 3 Bushaltestellen vorgesehen. Nach einer evtl. Offnung der Dr.-Wintrich-
StraBBe in beide Richtungen kénnten an der Nordseite, zwischen der Zufahrt zum Minimal
und zur EichthalstraBe, 2 weitere Bushaltestellen eingerichtet werden. Die derzeitige
Wendeschleife flr die Busse muss zugunsten des Parkplatzes weichen.

Zwischen dem Bahnhofsgebdude und dem Hauptparkplatz sind auf einer Flache von 15 x
13,10 m 2 Fahrradiberdachungen mit Firstrichtung Ost-West firr insgesamt 120 Fahrrader
vorgesehen. Vor dem Bahnhofsgebdude entsteht eine groBzigige Freiflache fur FuBganger.
Der Beginn der EinbahnstraBenregelung muss nach Osten, hinter die Ausfahrt des
Hauptparkplatzes, verlegt werden, damit die Fahrzeuge aus dem Parkhaus auch in Richtung
Munchen abfahren kénnen.

Aus der Mitte des TA wurde angefragt, was in dem Bereich zwischen dem Landratsamt und
der Dr.-Wintrich-StraBe geplant sei. )

Burgermeister Brilmayer erklarte hierzu, dass dieser Platz bei einer Uberlastung der
Einmindung beim Minimal zu Lasten einer Parkreihe als EinbahnstraBe in Ost-West-
Richtung eingerichtet werden kénnte. Somit misste der Verkehr in Richtung Minchen nicht
mehr durch die gesamte Innenstadt fahren, da er Uber diese StraBe auf relativ kurzer
Strecke die B 304 erreicht. Das Landratsamt Ebersberg steht dieser Variante positiv
gegenlber. Birgermeister Brilmayer schlug vor, diese Mdglichkeit in den Bebauungsplan
Innenstadt aufzunehmen.

Des weiteren erklarte Birgermeister Brilmayer, dass es fur die Bauarbeiten von Seiten des
Schnittstellenprogrammes keine zeitlichen Vorgaben gibt. Man sei allerdings von der Bahn
abhangig, da man von dieser einen Grundstiicksstreifen bendtigt. Auch ist die Verbreiterung
des Bahnsteiges Voraussetzung fr die Unterfiihrung im Westen. Der Geh- und Radweg wird
allerdings nicht durch das Schnittstellenprogramm, sondern mit GVFG-Mitteln geférdert.

Stadtrat Lachner bemangelte, dass an der Ostseite des westlichen Parkplatzes keine
fuBwegige Verbindung vorgesehen ist. Die Fahrgaste missten, um zum Geh- und Radweg
zu gelangen, nach der vorliegenden Planung zur Zufahrt am Westende dieses Parkplatzes
zurucklaufen.

Stadtrat Ostermaier schlug vor, in der Grinflache zwischen dem westlichen Parkplatz und
dem Geh- und Radweg einen Fahrradstdnder vorzusehen, da sonst keine
Abstellmdglichkeiten im Bereich des Westzuganges vorhanden sind.

Stadtrat Berberich kritisierte den mit ca. 3 m viel zu schmalen FuB- und Radweg. Er schiug
vor, die P+R Anlage nach Norden zu verschieben und zwischen dem P+R Platz und der
Gleisanlage einen 3 m breiten Radweg und 2 m breiten FuBweg anzulegen. Von einigen
Stadtraten wurde jedoch bei dieser Lésung beflirchtet, dass der Geh- und Radweg zu sehr
isoliert wird und sich deshalb bei Dunkelheit méglicherweise nicht jeder traut, dort entlang zu
gehen. Herr Immich erklarte, dass ein Ziel der Planung auch die Aufwertung der Dr.-
Wintrich-StraBe war. Dies sollte durch die Schaffung einer gréBeren Freiflache erreicht
werden. Einige Stadtrdte beflrworteten diese Zielsetzung und beflrchteten bei einer
Verschiebung des Parkdecks nach Norden eine Minderung der Wohnqualitat der
gegeniberliegenden Grundstiicke, da das Parkdeck schlielich an der Sldseite dieser
Grundstlcke liegt. Spater stellte sich jedoch heraus, dass der Vorschlag von Stadtrat
Berberich wegen einem einzuhaltenden Sicherheitsabstand von 3 m zur Gleisachse aus
Platzgriinden nicht realisiert werden kann.

Stadtrat Berberich sprach sich des weiteren flr den Erhalt der Buswendeschleife aus. Durch
die geplante Einrichtung der Haltestellen entlang der Dr.-Wintrich-StraBe ist ein Wenden fir
Busse nicht mehr mdéglich. Auch sei die Platzierung der Haltestellen unmittelbar vor und
hinter dem FuBgéngeriberweg aus verkehrsrechtlicher Sicht nicht hinnehmbar.



Stadtrat Berberich wies darauf hin, dass es sich bei der Haltestelle am Bahnhof um eine
Busendhaltestelle handelt, fir die auf jeden Fall eine Wendemdglichkeit vorgesehen werden
muss. Die bestehende Buskehre kdnnte durchaus vom Parkdeck Uberbaut werden.
Weiterhin vermisste Stadtrat Berberich Stellplatze fur Kurzparker, Taxen und Behinderte. Er
schlug deshalb vor, die gesamte Planung von einem Verkehrsplaner Uberprifen zu lassen.
Herr Immich erklarte, dass an der Planung auch ein Verkehrsplaner beteiligt war. Die
Wendeschleife sei aber ohnehin nur eingeschrankt nutzbar, da sie fir gréBere Busse zu eng
ist.

Burgermeister Brilmayer schlug bei einem mdglichen Belassen der Wendeschleife vor, das
Parkdeck weiter nach Westen zu verschieben. Allerdings héatte der Erhalt der Buskehre zur
Folge, dass P+R Platze verloren gingen.

Stadtbaumeister Wiedeck beflirchtete bei einer Verringerung der Stellplatze den Verlust der
Férderungen durch das Schnittstellenprogramm.

Stadtrat Ostermaier duBerte, dass bei einer fehlenden Buskehre ein Umweg der Busse
durch die Stadt méglicherweise eher nitzlich sein kénnte.

Bezlglich der HOhenentwicklung erklarte Herr Immich, dass der Abstand zwischen den
Fahrbahnoberkanten der erdgeschossigen Parkflachen und des Parkdecks ca. 2,80 bis 2,90
m betragt. Bei einer Uberdachung des Parkdecks kdme man auf eine H6he von ca. 7 m.

Um bei einer 160 m langen Uberdachung dem Eindruck eines langen und hohen Riegels
entgegenzuwirken, schlugen einige Stadtrate die Tieferlegung der gesamten Anlage vor.
Herr Immich erklarte, dass dann die Unterflhrung auch dementsprechend tiefergelegt
werden misste. Ein viel groBeres Problem sei allerdings, dass schon bei einer Absenkung
um nur 1 m aufgrund der kurzen Zufahrten ein viel zu steiles Gefélle erreicht wird. AuBerdem
ist eine Tieferlegung um ca. 1 m eine optisch schlechte Lésung.

Da eine Tieferlegung aus den genannten Grinden nicht méglich ist, sprachen sich einige
Stadirate gegen eine komplette Uberdachung des Parkdecks aus. Eine teilweise
Uberdachung, z.B. an den Zufahrten zum Parkdeck kénne man sich aber durchaus
vorstellen.

Burgermeister Brilmayer schlug vor, dass Herr Immich bis zu einer der nachsten Sitzungen
Ansichten mit verschiedenen Ldsungen der Parkanlage entwirft und diese dann im TA
vorstellt. Weiterhin sollte der TA eine Exkursion zu verschiedenen Parkanlagen durchfiihren,
um sich die Mdglichkeiten in der Realitat anzuschauen.
Bezliglich der Wendeschleife soll folgendes herausgefunden werden:
1. Wie viele Parkplatze gehen durch den Erhalt der Wendeschleife verloren ?
2. Hat der Verlust dieser Stellplatze Auswirkungen auf die Fdérderung im Rahmen des

Schnittstellenprogramms ?
3. Durch Herrn Billinger soll beurteilt werden, wie wichtig die Wendemd&glichkeit nach der

Aufhebung der Einbahnregelung aus verkehrsplanerischer Sicht ist, wenn

1. die Wendeschleife so belassen wird
oder 2. die Wendeschleife weiter 6stlich anstelle des nérdlichen Fahrradabstell-
platzes neu errichtet wird.

Einstimmig mit 9 : 0 Stimmen beschloss der Technische Ausschuss beim westlichen
Parkplatz eine FuBgédngerverbindung nach Osten vorzusehen.

Einstimmig mit 9 : 0 Stimmen beschloss der Technische Ausschuss den nérdlichen
Fahrradabstellplatz in die Grinfliche an der Nordseite des westlichen Parkplatzes zu
verlegen. Voraussetzung ist allerdings, dass dies nicht zuschussschédlich wére, was mit den
zustandigen Stellen noch abzukldren ist.

Einstimmig mit 9 : 0 Stimmen beschloss der Technische Ausschuss die Parkanlage so
weit wie méglich nach Sdden zu verlegen, um einen méglichst breiten Geh- und Radweg zu
erhalten, fiir den, vorbehaltlich einer ausreichenden Breite, getrennte Spuren vorzusehen
sind.



Lfd.-Nr. 02

Wiinsche und Anfragen

Offentlich

Stadtrat Berberich fragte an, ob es nicht méglich ist, die kurze Wegeverbindung zwischen
Marienplatz und Bahnhof neben dem Baustellenbetrieb fur FuBganger zu 6ffnen.
Burgermeister Brilmayer entgegnete, dass dies aus Sicherheitsgriinden nicht geht. Stadtrat
Schuder erklarte hierzu, dass mit dem Beginn der Erdarbeiten taglich dutzende LKW's die
Baustelle befahren und auBerdem ein solcher Durchgang im Drehbereich von Kréanen lage.
Wahrend der Bauzeit ist ein Durchgang nicht méglich, da die erforderliche Sicherheit fir
einen solchen Weg nicht gewahrleistet werden kann.

Daraufhin bat Stadtrat Berberich, die Stufen im Rampenbereich des durch den Klosterbauhof
verlaufenden Behelfsweges so zu befestigen, dass dieser auch mit einem Kinderwagen oder
von Radfahrern benutzt werden kann.

Burgermeister Brilmayer schlug vor, dass von Stadtbaumeister Wiedeck Uberprift wird, ob
hier eine Verbesserung mdglich ist.

Stadtrat Berberich fragte an, ob man die an der Stitzmauer entlang des Gehweges vom
Bahnhof in &stliche Richtung herabhangenden Grinpflanzen zurlickschneiden kdénnte.
Blrgermeister Brilmayer duBerte, dass dies demnachst von der Stadt durchgefihrt wird.

Stadtrat Heilbrunner fragte an, ob das Autohaus an der Hupfauer Hbhe bei den
Kommunalwahlen als Wahllokal genutzt wird. Blrgermeister Brilmayer entgegnete, dass dies
nicht mehr mdoglich sei. Das Wabhllokal im Gebiet Sidwest wird in der Realschule
eingerichtet.

Stadtrat Ostermaier empfahl beziglich des Kanalbaues in der Laufinger Allee, die
Eigentimer hierliber besser zu informieren.

Stadtbaumeister Wiedeck erklarte hierzu, dass die Eigentiimer bereits mit einem beigefligten
Plan angeschrieben wurden. Die Betroffenen werden aber noch zu einer ausflhrlichen
Erlauterung ins Rathaus eingeladen.

Sitzungsbeginn: 19:00 Uhr

Sitzungsende: 20:50 Uhr

Ebersberg, den

W. Brilmayer Weisheit
Sitzungsleiter Schriftfihrer



